Hurden bel der Plamjng
von Ladeinfrastruktur?

Die steigende Nachfrage nach Elektrofahrzeugen und die ehrgeizigen EU-Ziele fiir die

Mobilitatswende stellen eine enorme Herausforderung dar, der die Ladeinfrastruktur

gerecht werden muf3. Von der Standortauswahl bis hin zur techaischen Komplexitat gibt es

zahlreiche Faktoren; die tie effektive Umsetzung'beeinﬂusseﬁ’:‘kénnen. Eine mangelhafte

Planung in diesen Bereichen kann zu ineffizienter Nutzung, geringerer Sichtbarkeit,

langeren Ladezeiten, Netziberlastung und hohen Kosten fuhren. Fabian Paul, Co-Grinder
und Geschaftsfiihrer von Service4Charger, teilt die fiinf groBten Herausforderungen bei der

Planung von Ladeinfrastruktur - und wie sie zu meistern sind ...

1. Geringe Stromleistung

Ob Anschluf§leistung oder Verfiigbarkeit von elektrischer Energie insge-
samt — die vorhandene Netzinfrastruktur am gewiinschten Standort ist
oft nicht ausreichend, um den Strombedarf von Ladesiulen zu decken.
Um eine eingeschrinkte Nutzungsmaglichkeit durch iiberlastete Lei-
tungen, reduzierte Ladeleistung und lingere Ladezeiten zu vermeiden,
kann ein neuer Netzanschluf oder eine Leistungserhéhung durch den
Netzbetreiber die Losung sein.

Alternativ kénnen Akkuspeicher eingesetzt werden, um die Lastspit-
zen zu puffern und die verfiigbare Stromleistung auszugleichen. Ein
angepafStes Lastmanagement, das dynamisch und in Echtzeit den
verfiigbaren Strom regelt, kann ebenfalls helfen, den Stromverbrauch
der Ladesdulen zu optimieren und Engpisse zu vermeiden.

2. Fehlende Leitungen

Eine weitere standortbedingte Hiirde kénnen fehlende Leitungen und
Wege sein, die fiir die Nutzung von Ladestationen nétig sind. Hier
kénnen Stromschienensysteme — platzsparender als Kabel — Abhilfe
schaffen, da sie unabhingig von der vorhandenen Strominfrastrukeur
installiert werden kénnen und so fiir mehr Flexibilitit bei der Stand-
ortwahl sorgen. Dies ist besonders vorteilhaft in Gebieten, in denen
eine herkdmmliche Stromverteilung schwierig oder kostspielig wire.
Stromschienensysteme bieten dariiber hinaus den Vorteil, daf§ die Lade-
infrastruktur bei Bedarf unkompliziert erweitert werden kann. Durch
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das Hinzufligen weiterer Schienenabschnitte oder Anschluflpunkee
kénnen zusitzliche Ladesdulen einfach und effizient an das System
angeschlossen werden. Da der Strom direke von der Schiene tiber kurze
Leitungswege zu den Ladesiulen flief3t, wird zusitzlich der Spannungs-
fall minimiert und eine stabile Stromversorgung sichergestellt.

3. Kurzfristige Planung

Bei der Planung von Ladeinfrastruktur ist langfristiges Denken gefragt.
Eine schnelle Installation und Inbetriebnahme ist bei vielen Kunden
Prioritit, das fithrt jedoch nicht selten dazu, daf spitere Nutzer und
ein zukiinftig groferer Bedarf nicht mitgedacht werden. Infolgedessen
miissen bestehende Stationen wieder zuriickgebaut werden, um eine
gleichberechtigte Ladeinfrastruktur fiir alle Stellplatznutzer zu ermégli-
chen. Diese Mehrkosten, die dadurch entstehen, liefen sich durch eine
sorgfiltige und vor allem langfristige Planung vermeiden.

4. Spate Abstimmung mit Behorden

Auch Probleme bei der Genehmigung und Einhaltung regulatorischer
Anforderungen sind ein hiufiges Hindernis bei der Planung von Lade-
infrastruktur. Die komplexen Verfahren und Vorschriften kénnen
zu zeitraubenden Genehmigungsprozessen, erhéhten Kosten und
Unsicherheit fithren. Es ist wichtig, frithzeitig mit den zustindigen
Behérden zusammenzuarbeiten, um den Prozefy zu beschleunigen
und sicherzustellen, daf8 alle Vorschriften eingehalten werden. Die
Kommunikation muf§ dabei iiber die zustindigen Elekeriker erfolgen.



Eine griindliche Vorbereitung und Zusam-
menarbeit mit Branchenverbinden kénnen
helfen, diese Herausforderungen zu bewilti-
gen und eine reibungslose Implementierung
zu ermoglichen.

5. Besorgte Gebaudeversiche-
rer durch erhohte Brandlast

Durch die vielen neuen Kabel und Leitungen,
die fiir die Ladeinfrastruktur nétig sind, steigt
die Brandlast am Installationsort. Das ist vor
allem in Tiefgaragen ein Problem. Brandlast
und Gebidudeversicherungen, die in neuer
Ladeinfrastruktur ein hohes Risiko sehen,
sind daher eine weitere Hiirde, die es bei der
Planung zu beriicksichtigen gilt.

Auch hier kann die Lsung in einem Strom-
schienensystem liegen. Stromschienen weisen
eine deutlich geringere Brandlast auf. Zudem
kénnen sie einfach extern freigeschaltet und
gesteuert werden, wodurch sie gut an die
Brandmeldezentrale (BMZ) des Gebiudes
oder mit einem Feuerwehrschalter angebun-
den werden kénnen.

Noch Fragen?
www.service4charger.de
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Service4Charger vereint Handwerk und
Digitalisierung und bietet intelligente,
skalierbare E-Mobilitatskonzepte sowie
die Full-Service-Umsetzung aus einer
Hand an. Das Dienstleistungsportfolio
umfaft die Planung, Installation, den
Betrieb sowie die Instandhaltung von
Ladeinfrastruktur fir den privaten,
halb-o6ffentlichen und offentlichen
Raum. Service4Charger setzt auf
digitale, standardisierte Prozesse so-
wie eigens ausgebildete und digital
ausgestattete Fachkrafte. Als zertifi-
zierter E-Markenbetrieb mit eigener
Elektrohandwerkskonzession arbeitet
Service4Charger ausschlieflich mit
eigenen Elektrikern, sodal3 das Team
schnell agieren kann. Das Unterneh-
men wurde im Dezember 2019 in Berlin
von Fabian Paul gegriindet, der die Ge-
schafte seit 2021 gemeinsam mit Lucas
Althammer fihrt. Service4Charger ist
an drei festen Standorten in Berlin,
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den .S4C Mobile Heroes” von mehr als
30 Standorten aus bundesweit aktiv.





