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Den aktuellen Transporter.von Volkswagen gibt es inzwischen auch als. Doppelkabine und als Kastenwagen

mit einer L-Trennwand. Hinter dem Fahrersitz beginnt dieser verlangerte Laderaum, und um die beiden

Platze der zweiten Sitzreihe verlduft die schiitzende Trennwand weiter in L-Form ... | VON GUNDO SANDERS

Leuchtend rot, mit langem Radstand und 286 PS kam dieser VW e-Transporter zur Testfahrt.

is zu 344 km WLTP-Reichweite, wenn
B man verbrauchsgiinstig unterwegs ist

und die Héchstgeschwindigkeit von
maximal 150 km/h nicht ausreizt, bietet dieser
rein batterieelektrische VW-Transporter. Er
hat den langen Radstand von 3,5 Metern, mit
Anhingevorrichtung kommt er auf 5,584 Me-
ter Linge. Der heckangetriebene Van darf bis
zu 2.000 kg gebremste Anhingelast ziehen
und 750 kg ungebremst; seine Dachlast ist
mit 170 kg angegeben. Bei lediglich 751,5 kg
Zuladung ist schon genau zu iiberlegen, was
an Werkzeug, Material und Kollegen noch

mit mufl.

Der 286 PS starke Motor entwickelt ein
Drehmoment von bis zu 415 Nm und ge-
hért damit ins obere Segment der stirksten
Serien-eTransporter auf dem Markt. Das
Laden klappte mit dem mitgelieferten Lade-
kabel in gelb (nutzerfreundlich untergebracht
unter dem beheizten Beifahrersitz) und an
Schnellladern jeweils gut und problemlos. Die
Ladeklappe befindet sich unter dem vorderen
rechten Scheinwerfer in der schwarzen Kunst-

stoffverkleidung der Stof¥finger.

Der Bordcomputer bestitigte einen Ver-
brauch von 24 bis 25 kWh/100 km, wobei
ich auf der Autobahn selten die Héchst-
geschwindigkeit von 150 km/h ausgereizt
habe. Der Transport abgenommener Dek-
kenpaneele zum Recyclinghof klappte mit
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der L-Trennwand-Konfiguration dieses rein
batterieelektrischen Transporters sehr gut:
Die Masse der zu entsorgenden Bretter und
Holzstiicke pafite in den Laderaumteil, der
1,7 m lang ist, die deutich kleinere Menge
war dann in dem Bereich mit 3 m Linge gut
zu verstauen. So konnte alles mit einer Fuhre
bewiltigt werden und war zum Gliick schnell
erledigt.

In unserem Testzeitraum Anfang des Jahres
war es durchaus kalt, und so habe ich sowohl
die Lenkradheizung, als auch die Moglichkeit
der Sitzheizung als ausgesprochen angenehm
empfunden.

Auch wenn die Batte-
rien weiterhin schwer  RYGIGTELE
sind und damit so-
wohl die Nutzlast,
als auch die Reich-
weite deutlich be-
grenzen, zeigt dieser
VW e-Transporter,
daf! inzwischen eine

Preis inkl. MwSt.

Internet

Motorleistung
Motor
Antrieb

im tiglichen Gewer-  Reichweite/Laden

bebetrieb nutzbare

Gréflenordnung  zuladung
erreicht wird. Der Anhangelast
Listenpreis von gut

Wendekreis
80.000 € (einschlief’-

Vmax

lich MwSt.) ist stolz.

Er kann seit Jahresbeginn im ersten Jahr von
Gewerbekunden bereits zu 75 % abgeschrie-
ben werden, die weiteren 25 % dann auf die
nichsten fiinf Jahre verteilt.

Die L-Wand trennt die Pliitze so ab, daf€ hinter dem
Fahrer und neben bzw. hinter den Mitfahrern der
zweiten Sitzreihe der Laderaum sicher und schall-
gedimmt abgetrennt ist.

80.363,08 €

https://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/de/
konfigurator.html/__app/e-transporter/

210 kW (286 PS)
ED40 e-Motor mit 415 Nm Drehmoment
Heckantrieb

bis 344 km, AC 7,4 kW bis 100% max. 12,1 h,
DC 125 kW 10-80% 29 Min.

bis zu 751,5 kg (Fahrer bereits beriicksichtigt!)
2.000 kg gebremst/750 kg ungebremst

13,8 m

150 km/h





