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RENAULT TRAFIC L1H1 2,9 T ENERGY DCI 125:

Der Franzose ist seit letztem Herbst in dritter Generation auf dem Markt, hat
keinen Elefantenbuckel auf Hohe der Fahrertiir mehr und in dieser Grof3e LT1H1
durch das neue Karosseriedesign 200 Liter mehr Laderaum hinzubekommen.
Entwickelt haben die Franzosen den Trafic gemeinsam mit General Motors. So
gibt es den Renault Trafic auch bei den europaischen GM-Tochtern Opel und

Vauxhall als Vivaro ... von Gundo Sanders

r kam, und die Keycard Handsfree war mir schon ver-
E traut; im Armaturenbrett gibt es auch einen Schlitz, wo

die Karte gut hineinpaflt. Per Knopfdruck ohne einen
Schliissel wird die Ziindung angeschaltet und kann auch ge-
startet werden. Mir war aber zunichst wichtig, mein Handy
per Bluetooth schnell und leicht tiber den Touchbildschirm
verbinden zu kénnen und konnte so per Freisprecheinrichtung
mein Handy auch in diesem Transporter bei meinen verschie-
denen Testfahrten benutzen. Auch die Navibedienung und
den Tempomaten habe ich als einfach und leicht empfunden.
Bei den mittleren Nutzfahrzeugen ist der Trafic in der ersten
und zweiten Generation seit der Markeeinfithrung im Jahr
1980 weltweit 1,6 Million mal verkauft worden. Inzwischen
ist die dritte Generation 10 Monate alt, und die Entwickler
haben auf viel Stauraum auch im Cockpit Wert gelegt sowie
auf geringe Kosten. Dazu trigt auch bei, daff die neue Moto-
rengeneration durchschnittlich etwa 1,4 Liter weniger Diesel
verbraucht als die der Vorgiingergeneration. Der Olwechsel ist
jeweils nach 40.000 Kilometern bzw. innerhalb von 2 Jahren

Der Tourreport, der in unserem System méglich war, hilft sparen.

fillig, je nachdem, was zuerst erreicht wird. Alle Ausfithrungen
des 1,6-Liter-Dieselaggregats verfiigen tiber eine wartungsfreie
Steuerkette, was ebenfalls die Betriebskosten senkt.
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Den Trafic gibt es als den von uns gefahrenen Kastenwagen, sowie als
Doppelkabine, Plattformfahrgestell und in der Pkw-Variante Combi.
Mafigeschneiderte Sonderaufbauten fiir verschiedene Branchen in
Zusammenarbeit mit bekannten Auf- und Umbauherstellern kom-
plettieren das Programm. Renault spricht davon, dafl die Kunden
ab Werk zwischen 270 Varianten wihlen kénnten. Unser bambus-
griiner Test-Trafic hatte ein Ladevolumen von 5,2 m? und konnte
drei Europaletten hintereinander aufnehmen. Er war als Renault
Tech beschriftet, was signalisiert, dafl das Fahrzeug iiber einen Ren-
ault Tech Ausbau verfiigt, der via Renault Tech eingebaut wurde
(beispielsweise Doppelkabine Versionen, Laderaumschutzpaket). In
unserem Testfahrzeug waren es die 12 mm starke Holzbodenplatte
und die halbhohe Laderaumauskleidung.

Weitere Ausstattungshighlights: 3-fach einstellbarer Fahrersitz mit
Armlehne und Lendenwirbelstiitze, Tempopilot mit Geschwindig-
keitsbegrenzer, Klang&XKlima-Paket bestehend aus dem Online-
Multimediasystem R-LINK Evolution mit 7-Zoll-Multimedia-
Touchscreen, Kartenmaterial Europa und Klimaanlage vorne sowie
das mobile Biiro-Paket 2 mit Beifahrerdoppelsitzbank umklappbar
mit PC-Ablage, Durchladeklappe und 54-1-Staufach unter dem Sitz,
Trennwand geschlossen mit Fenster und Durchladeklappe sowie
Weitwinkelspiegel und Einparkhilfe hinten mit Riickfahrkamera.
Unser Test-Trafic hat 750 kg Anhingelast ungebremst und 2.000 kg
gebremst. Ein grofler Tank (80 1) und ein mit 6,93 Litern auf 100
km giinstiger Testverbrauch haben uns diesen Trafic als sparsam und
reichweitenstark erleben lassen. Die Beobachtung des riickwirtigen
Verkehrs ist problemlos méglich, bei vorhandenem Scheibenwischer
hinten auch bei Regen und verschmutzten Straflen — allenfalls etwas
behindert durch die Kopfstiitze des mittleren Sitzes.

Gut ausgestattet, angenehme Sitzposition, eine gute Federung
machen den Renault Trafic zu einem sinnvollen Nutz- und Servi-
cetransporter, der in sehr vielen Ausstattungsvarianten angeboten
wird. Dariiber hinaus haben wir ihn als sparsam erlebt mit 6,93
Litern auf 100 km bei vielen schnellen Autobahnfahrten.



MITSUBISHI PLUG-IN HYBRID OUTLANDER:
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Ein ungewohnliches Auto: Cooles Design, ein besonderes Antriebs-
konzept und sogar 230 V in zwei Steckdosen an Bord - als Strom-
aggregat beim Picknick oder im Schrebergarten. Der Hersteller

B spricht bei dem Modell von einem Crossover-SUV, der serienmafi-
% ge Allrad-Antrieb unterstreicht den SUV-Anspruch ...
< von Gundo Sanders

n Ausgabe 3/17 hatten wir einen kleinen Transporter
Renault Trafic L1H1 2,9t als reines eFahrzeug vorgestellt, dessen Reichweite,
ENERGY dCI 125 je nach Fahr-und Auflenbedingungen zwischen 80
Preis inkl. MwSt. € 37.199,40 und 160 km lag Mit dem Mitsubishi Plug—in Hybrid
Technische Daten: Outlander ist man auch elektrisch unterwegs, tanke
aber neben Strom auch Kraftstoff. Damit produziert
Internet www.renault.de der Wagen seinen eigenen Strom und schafft es so bis zu
Motorleistung 92 kW (125 PS), Euro 6 einer theoretischen Reichweite von 800 km. Realistisch
Moto.r SISO (_jCi 129 T in=Durtoo sind 400 bis 500 km hybride Reichweite. Rein elekerisch
Al Fro;tgntr}eb kommt er theoretisch 54 km weit, wir kamen je nach
;iT:;eur:grauch fﬁix.a#?g; gg km Fahrweise 24 bis 32 km weit. Unser Testfahrzeug fihrt
Anhangelast 2000 kg gebremst rein elektrisch bis zu 120 km/h schnell und kombiniert
750 kg ungebremst bis zu 170 km/h. Von 0 auf 100 ist es in 11 Sekunden!
Wendekreis 12,4 m Alle vier Rider sind angetrieben, und der Schalthebel
Vmax 174 km/h ist eher ein Automatikwahlhebel. Unser Testfahrzeug

war die 2017er Variante, hatte die TOP-Ausstattung
mit Metalliclackierung und dem Fahrassistenz-Paket.
Auf den Kaufpreis gewihren Staat und Hersteller

(Foto: Mitsubishi)
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Ladekabelanschluf und Tankstutzen kennzeichnen
Hybridfahrzeuge, weil sie sowohl Strom, als auch Ver-
brennungsenergie nutzen. (Foto: Sanders)

Komfortabel, geriiumig und mit Steckdosen in Reihe
zwei und drei. ( Fotos Mitte und unten: Mitsu/:z':hz)
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zusammen e€inen G EESCUETATG G Mitsubishi
Preisnachlafl von Modell

6.000 Euro (1.500
vom Staat und 4.500
von Mitsubishi).
Unser Fahrzeug war

Technische Daten:

Leistung in PS
ausgesprochen neu,

hatte knapp 1.500  Motor

km bisher gelaufen,  Testverbrauch

und wir haben iiber

1000 weitere damit ZUIafjung G
B . Anhangelast

zuriickgelegt. Fiinf-  \yo1 yekreis

mal haben wiresbei  vmax
uns an der Schuko-

steckdose iiber Nacht oder zwischendurch geladen,
zweimal mit Schnellladekabel an entsprechenden
Ladesiulen und zweimal haben wir getankt. 45
Liter Super bleifrei faf8t der Tank. Bei schnellen Au-
tobahnfahrten leeren sich Tank und Akkus sichtbar

schneller.

Zur TOP-Ausstattung gehéren auch
ein schwarzes Lederinterieur mit Silber-
nihten, A-Sdulen, Sonnenblenden und
Dachhimmel sind mit hochwertigem
Textilmaterial bezogen. Im Innenraum
ist es erfreulich leise dank spezieller
Schalldimmungs- und Isoliermafi-
nahmen. Automatisch anklappende

{9.__ Auflenspiegel gehérten genauso zur
Ausstattung wie ein oranges Symbol in
den Auflenspiegeln zur Ausleuchtung
der toten Winkel. Das Assistenzsystem-
Paket mit adaptiver Tempoautomatik,
Auffahrwarnsystem inkl. Fufgingerer-
kennung, Spurhalte- und Fernlichtassi-
stent kostet € 1.400, macht das Fahren

aber auch wesentlich sicherer.

Fiir deutsche Kiufer sind sicher auch
die erfreulich langen Garantiezeiten ein
deutliches Plus: Fiir den Plug-in Hybrid
Outlander gewihrt der Hersteller eine
Fiinfjahres-Garantie bis 100.000 km.
Auf die Fahrbatterie gewihrt Mitsubishi
Motors eine 8-Jahres Garantie bis zu
einer Gesamtfahrleistung von 160.000
km.

Dieses Auto verfiigt iiber eine Kombi-
nation aus elektrischem Allradsystem
und Hybridantrieb. Der 2,0-1-Otto-
Frontmotor mit 121 PS ist auf der
rechten Motorraumseite, links davon der Front-
Elektromotor, der Wechselrichter und der Generator.
Der Fahrbatterie ist zwischen den Achsen angeord-
net, um keine Einschrinkung des Passagierraums

Plug-in-Hybrid Outlander

Preis inkl. MwSt. € 53.010,- inkl. Batterie'

Internet www.mitsubishi-motors.de
Ottomotor: 121;

E-Frontmotor: 82; E-Heckmotor: 82
2,0 DOHC MIVEC 4 Zylinder

12,6 Liter/100 km im Hybridmodus,
3,4 Liter/100 km bei vollem Akku

1200 kg (gebremst], 750 kg (ungebremst)
10,6 m Bordstein zu Bordstein
120 km/h rein elektrisch, 170 km/h hybrid

nétig zu machen. Und
hinten sind dann der
Heck-Elektromotor und
ein zweiter Wechselrich-
ter angeordnet, ohne
Platz des Passagierraums
zu beanspruchen. Die
Anzeige des Multifunki-
onsdisplays erméglicht es
zu schen, was gerade an-
triebstechnisch passiert.
Bei normaler Fahrt, je
nach gewihltem Fahrmo-
dus, werden in der Regel
aus den Akkus die beiden Elektromotoren vorne
und hinten gespeist, die Vorder- und Hinterachse
antreiben, ohne Benzin zu verbrauchen, CO,-emis-
sionsfrei und bis zu einer Héchstgeschwindigkeit
von 120 km/h.

In der seriellen Hybridfunktion lidt der Ottomotor
als Generator die Batterie auf. Bei zusitzlichem
Leistungsbedarf, etwa bei starkem Beschleunigen
oder an Bergpassagen, aktiviert die Systemsteuerung
automatisch diesen Modus und wechselt automa-
tisch in den elektrischen Fahrbetrieb zuriick, wenn
der zusitzliche Leistungsbedarf nicht mehr besteht.
Bei héherem Tempo und oberhalb von 120 km/h
kommt der parallele Hybridmodus zum Einsatz. In
dieser Konfiguration treibt der Benzinmotor wegen
seiner Effizienzvorteile die Vorderrider direkt an. Die
beiden Elektromotoren arbeiten bei Bedarf an Vor-
der- und Hinterachse in unterstiitzender Funktion
mit, wihrend der Generator zusitzliche Energie zur
Erhshung der Motoreffizienz und Batterieschonung
erzeugt. Das schligt sich aber auch in einem iiber-
durchschnittlichen Verbrauch nieder, der bis iiber 13
Liter klettern kann. Wird der Parallelhybridmodus
nicht mehr benétigt, wechselt das System ebenfalls
automatisch in den seriellen Hybridmodus oder in
den Elektrobetrieb zuriick.

In der von uns getesteten PLUS-Variante kann der
Plug-in Hybrid Outlander Strom, der ins Fahrzeug
eingespeist wurde, von auf8en per Kabel oder intern
mit dem Verbrennungsmotor jederzeit und tiberall
auch wieder entnommen werden. So kénnen bei-
spiclsweise in freier Natur Elektrogerite betrieben
werden. Die Stromentnahme bis zu 1.500 Watt
erfolgt iiber zwei 230-Volt-Steckdosen, die sich in
der zweiten Sitzreihe und im Kofferraum befinden.

Plug-in Hybrid ist die richtige Wahl heute, um die
Distanzbegrenzung reiner Elektrofahrzeuge iiber-
winden zu kénnen, solange es noch keine besseren

Akkus und Speicherlosungen gibt.





